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Abstract of DE1 98051 73 

The seat has a cushion (13) integrated into a 
seat part and/or the seat back with a ventilation 
layer (23) enabling air to flow through a large 
mesh, a cushion cover and electrically powered 
miniature valves which blow air into the 
ventilation layer. Air outlet channels (13) 
produced in the cushion extend from the 
ventilation layer to the upper or lower side of the 
cushion and open out into the interior of the car 
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© Patentinhaber: 

DaimlerChrysler AG, 70567 Stuttgart, DE 



(72) Erfinder: 

Faust Eberhard, Dipl.-lng., 70597 Stuttgart, DE; 
Pfahler, Karl, Dr.-lng., 70180 Stuttgart, DE 

(§>) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 

DE 1 96 28 698 CI 



(§) Fahrzeugsitz 

@ Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem in 
einem Sitzteil und/oder einer Ruckenlehne integrierten 
Polster, das eine luftdurchflutbare Ventilationsschicht und 
einen die dem Sitzenden zugekehrte Polsteroberflache 
uberspannenden Polsterbezug aufweist und mit einer 
Mehrzahl von elektrisch angetriebenen Miniaturventilato- 
ren, die zum Einblasen von Luft in die Ventilationsschicht 
an der vom Polsterbezug abgekehrten Unter- und Ruck- 
seite des Polsters munden, bis zur Ventilationsschicht rei- 
chenden Luftkanalen angeordnet sind. Zwecks Optimie- 
rung des Beluftungswirkungsgrads der Sitzbeluftung sind 
in dem Polster Abluftkanale eingearbeitet, die sich von 
der Ventilationsschicht bis zur Unter- oder Ruckseite des 
Polsters erstrecken und dortfrei munden. 
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Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB deiti 
Oberbegriff des Paten tan spruchs 1. 

Solche belufteten Fahrzeugsitze dienen der Verbesserung 
des Sitzidimakomforts sowohl beim Einsteigen in ein ge- 
parktes, durch langere Sonneneinstrahlung uberhitztes Fahr- 
zeue als auch uber langere Fahrzeiten hinweg. 

Bei einem Fahrzeugsitz dieser Art (DE 196 28 698 CI) 
uberzieht die aus einem grobrnaschigen Abstandsgewirk be- 
stehende luftdurchflutbare Polsterschicht, die sog. Ventilati- 
onsschicht, ganzflachig eine Polsterauflage aus Gumminaar 
oder Schaumstoff, die auf einem Polstertrager, z. B. einem 
Federkern, aufliegt, und ist auf ihrer von der Polsterauflage 
abgekehrten Ober- oder Vorderseite von einer luftdurchlas- 
si^en Druckverteilungsschicht aus einem Abstandsgewirk, 
Vlies oder offenporigen Schaum iiberzogen. Die Druckver- 
teilungsschicht ist von cincm Polstcrbczug iibcrspannt, und 
zwischen Polsterbezug und Druckverteilungsschicht ist eine 
Bezugsrullung eingearbeitet. Zur Beluftung der Ventilati- 
onsschicht ist eine Vielzahl von elektrisch angetnebenen 
Miniaturluftern oder Miniaturventilatoren vorgesehen, die 
in in die Polsterauflage eingearbeiteten Luftkanalen einge- 
setzt sind. Diese Luftkanale sind uber die Polsterflache ver- 
Leilt angeordnet. In einem begrenzten Bereich oberhalb der 
Luftkanalmundungen ist jeweils auf der von der Luftkanal- 
mundung abgekehrten Oberseite der Ventilationsschicht 
eine luftundurchlassige Zwischenlage, z. B. eine Folie, an- 
geordnet, so daB hier die iiber den Luftkanal in die VenUlati- 
onsschicht eingeblasene Luft nicht sofort durch die Druck- 
verteilungsschicht und dem Polsterbezug austntt, sondern 
umgelenkt wird und die Ventilauonsschicht durchstromt. 
Die Miniaturlufter saugen aus dem unterhalb des Sitzteils 
befindlichen Bereich des Fahrgastraums Luft an und blasen 
diese in die Ventilationsschicht. In der Ventilationsschicht 
kann sich die Luft in alien Richtungen ausbreiten und stromt 
bei unbesetztem Sitz durch die Druckverteilungsschicht und 
den Polsterbezug hindurch in den Luftraum oberhalb der 
Sitzoberfiache, wodurch eine rasche Abkiihlung der z. B. 
durch Sonneneinstrahlung aufgeheizten Sitznache bewirkt 
wird. Bei besetztem Sitz stromt die Luft in der Ventilauons- 
schicht endang und tritt an den offenen Enden der VenUlati- 
onsschicht wieder aus. Sie erzeugt dabei einen Temperatur- 
und Luftfeuchtigkeitsgradienten und fuhrt die vom Sitzen- 
den angefeuchtete Luft ab. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art den Beluftungs- 
wirkungsgrad der Sitzbeluftung zu optimieren. 

Die Aufgabe ist bei einem Fahrzeugsitz der im Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1 definierten Gattung erfindungs- 
gemaB durch die Merkmale im Kennzeichenteil des Patent- 
anspruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgenriSe Fahrzeugsitz hat den Vorteil, dab 
durch das Vorsehen c • Abluftkanale im Polster bei besetz- 
tem Sitz die Ventilationiluft nach Durchstromen der Ventila- 
tionsschicht ungedrosselt aus dem Polster austreten kann 
und dadurch einen relativ groBen Luftfeuchtigkeits- und 
Temperaturgradienten gegeniiber dem Mikroklima auf der 
Polsteroberflache erzeugt, so daB wirkungsvoll Transpirati- 
onsfeuchtigkeit von der Polsterflache abgefuhrt wird Zu- 
gleich wird der Durchstromungswiderstand der Ventilati- 
onsschicht reduziert, so daB die Luft in der Venulations- 
schicht nicht an die Polsteroberflache gedriickt und so em 
direktes Anblasen des Sitzbenutzers vermieden wird. Damit 
hat der Sitzbcnutzcr nicht das Gcfuhl von Zugluftcrschci- 
nungen. Durch den geringen Durchstromungswiderstand 
der Vendlationsschicht wird auch der Wirkungsgrad der 
Ventilatoren und insgesamt der Beluftungswirkungsgrad 



verbessert. . 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugsitzes mit zweckmaBigen Weiterbildungen und 
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Patent- 
anspriichen angegeben. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der brtin- 
dung sind die Mundungen der Zu- und Abluftkanale an der 
Unter- oder Ruckseite des Polsters so angeordnet, daB Zu- 
und Abluftstrom voneinander getrennt sind. Dadurch wird 
vermieden, daB die Abluft in einer Art KurzschluBstromung 
wieder als Zuluft in die Zuluftkanale eindringt und dadurch 
die Ventilationsluft durch mehrmaliges Durchlaufen der 
Ventilauonsschicht zunehmend mit Feuchdgkeit angerei- 

chertwird. . 

Befinden sich unterhalb des Polsters im Sitzteii oder fain- 
ter dem Polster im Ruckenteil Hohlraume, so werden gemaB 
vorteilhafter Ausfuhrungsformen der Erfindung diese Hohl- 
raume fur die Luftansaugung durch die in den Zuluftkanalcn 
angeordneten Miniaturventilatoren genutzt und erhalten 
hierzu eine Lufteintrittsoffnung, uber welche Luft aus dem 
Raumbereich unterhalb des Fahrzeugsitzes eintreten kann. 
Die im Polster eingearbeiteten Abluftkanale setzen sich in 
Luftschachten fort, die den Hohlraum vollstandig durch- 
dringen und auBerhalb des Hohlraums frei munden. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden naher beschrie- 
ben. Dabei zeigt die Zeichnung in schematischer Darstel- 
lung einen Langsschnitt eines Fahrzeugsitzes. 

Der Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise ein am Fanr- 
zeugboden verstellbar gehaltenes Sitzteii 11 und eine Ruk- 
kenlehne 12 auf, die zur Neigungseinstellung uber erne 
Schwenkrasterung mil dem Sitzteii 11 verbunden ist. Sitzteii 
11 und Riickenlehne 12 besitzen jeweils ein Polster 13, das 
auf einem Polstertrager 15 aufgenommen ist. Der Polstertra- 
ger 15 im Sitzteii 11 ist als ein Federkern aus Federdraht 
ausgebildet, der in einer Sitzschale 16 aufgespannt ist Die 
Sitzschale 16 schlieBt einen an der Unterseite des Polsters 
13 sich erstreckenden Hohlraum 14 ab. Im vorderen Bereich 
des Sitzteils 11 ist in der Sitzschale 16 ein sog. AnUsubma- 
rining-Keil 161 ausgebildet, der bei extrem starken Brems- 
vorgangen oder bei Frontalcrash zur Abstutzung des vorde- 
ren Teils des Polstertragers 15 dient und dadurch das Durch- 
tauchen des Sitzbenutzers unter dem Sitzgurt hindurch ver- 
meidet. Im Bereich des Anusubmarining-Keiis 161 weist 
die Sitzschale 16 eine Lufteintrittsoffnung 17 auf, durch die 
Luft von der Unterseite des Sitzteils 11 in den Hohlraum 14 

eintreten kann. 

Das Polster 13 in der Riickenlehne 12 ist ebenfalls von ei- 
nem Polstertrager 15 aufgenommen, der ebenfalls als Feder- 
kern ausgebildet sein kann, der in einem der Ubersichthcn- 
keit halber hier nicht dargestellten Lehnenrahmen aufge- 
spannt ist. Das Polster 13 in der Riickenlehne 12 ist uber die 
Oberkante der Ruckenlehne 12 herumgefiihrt und deckt im 
oberen Bereich die Ruckseite der Ruckenlehne 12 ab. Der 
iibrige Teil der Ruckseite der Ruckenlehne 12 ist von einer 
luftundurchlassigen Ruckwand, der sog. Lehnenverkleidung 
18, abgedeckt. Dabei verbleibt zwischen dem Polster 13 und 
der Lehnenverkleidung 18 wiederum ein Hohlraum 19, der 
sich uber die gesamte Flache des Polsters 13 erstreckt. Die 
Lehnenverkleidung 18 weist im unteren Bereich der Ruk- 
kenlehne sowohl auf der Ruckseite der Ruckenlehne 12 als 
auch auf der Unterseite der Ruckenlehne 12 jeweils eine 
Lufteintrittsoffnung 20 und 21 auf, durch welche Luft aus 
dem Raum unterhalb des Fahrzeugsitzes in den Hohlraum 
19 eintreten kann. 

Die Polsterstruktur des Polsters 13 im Sitzteii 11 und in 
der Ruckenlehne 12 ist weitgehend identisch und umfaBt 
eine auf dem Polstertrager 15 aufliegende Polsterauflage 22 
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aus GuiTimihaar Oder Schaumstoff, eine die Polsterauflage 
22 ganzflachig uberziehende, luftdurchflutbare Ventilations- 
schicht 23 aus einem grobmaschigen Abstandsgewirk, eine 
auf der Ventilationsschicht 23 aufliegende luftdurchlassige 
Druckverteilungsschicht 24, die aus einem Abstandsgewirk, :> 
einem Vlies oder einem offenporigen Schaum besteht, und 
eine die dem Sitzenden zugekehrte Oberflache uberspannen- 
den luftdurchlassigen Polsterbezug 25 aus Textilstoff oder 
perforiertem Leder oder Kunstleder. Zwischen Polsterbezug 
25 und Druckverteilungsschicht 24 ist eine luftdurchlassige 10 
Bezugsfullung 26 eingearbeitet und zwischen Ventilations- 
schicht 23 und Polsterauflage 22 eine luftdurchlassige diinne 
Schaumstoff- oder Vliesschicht 27 eingelegt. Die Bezugs- 
fullung 26, die ggf. noch Heizleiter einer elektrischen Sitz- 
heizung aufnimmt, besteht aus einer Schicht offenporigem 15 
Schnittschaums und/oder aus einem Wollvlies. Bei dem Pol- 
ster 13 in der Ruckenlehne 12 ist auf die Bezugsfullung 26 
vcrzichtct. Das Polstcr 13 im Sitztcil 11 ist durch cine qucr 
zur Sitztiefe verlaufende Abheftung 28 in eine der Rucken- 
lehne 12 zugekehrte hintere Polsterzone 131 und in eine von 20 
der Ruckenlehne 12 abgekehrte vordere Polsterzone 132 un- 
terteilt. Im Polster 13 in der Ruckenlehne 12 sind zwei seit- 
liche Randwulste 133 ausgebildet. 

Zur Lufteinblasung in die luftdurchlassige Ventilations- 
schicht 23 sind in der Polsterauflage 22 eine Mehrzahl von 25 
Zuluftkanalen 30 eingearbeitet, die die Polsterauflage 22 
und die luftundurchlassige diinne Schaumstoff- oder Vlies- 
schicht 27 vollstandig durchdringen und einerseits an der 
Ventilationsschicht 23 und andererseits im Hohlraum 14 des 
Sitzteils 11 bzw. im Hohlraum 19 der Ruckenlehne 12 miin- 30 
den. Im Ausfuhrungsbeispiel ist im Polster 13 des Sitzteils 
11 mindestens ein Zuluftkanal 29 in der hinteren Polster- 
zone 131 nahe der Ruckenlehne 12 und ein Zuluftkanal 30 
etwa mittig in der vorderen Polsterzone 132 angeordnet, 
wahrend im Polster 13 der Ruckenlehne 12 jeweils ein Zu- 35 
luftkanal 30 nahe dem unteren und oberen Ende der Rucken- 
lehne 12 vorgesehen ist. Sowohl im Polster 13 des Sitzteils 
11 als auch im Polster 13 der Ruckenlehne 12 konnen meh- 
rere Zuluftkanale 30 im Querabstand voneinander nebenein- 
ander, vorzugsweise gleichmaBig iiber die Sitzbreite ver- 40 
teilt, angeordnet werden. In jedem Zuluftkanal 30 ist ein 
elektrisch angetriebener Miniaturliifter oder Miniaturventi- 
lator 29 angeordnet, der Luft aus dem Hohlraum 14 bzw. 19 
ansaugt und uber den Zuluftkanal 30 in die Ventilations- 
schicht 23 driickt In der Polsterauflage 22 sind weiterhin 45 
Abluftkanale 31 eingearbeitet, die ebenfalls die Schaum- 
stoff- oder Vliesschicht 27 sowie die gesamte Polsterauflage 
22 von der Ventilationsschicht 23 bis hin zum Polstertrager 
15 durchsetzen und sich jeweils in einem Luftschacht 32 
fortsetzen, der den Hohlraum 14 bzw. 19 vollstandig durch- 50 
dringt und auBerhalb des Hohlraums 14 bzw. 19 an der Un- 
terseite des Sitzteils 11 bzw. auf der Ruckseite der Rucken- 
lehne 12 miindet. Die Luftschachte 32 sind in Axialrichtung 
elastisch ausgebildet und hier als Faltenbalge ausgefuhrt. In 
der Zeichnung sind in den beiden Polstern 13 fiir Sitzteil 11 55 
und Ruckenlehne 12 jeweils ein Abluftkanal 31 mit Luft- 
schacht 32 dargestellt. Mehrere solche Abluftkanale 31 mit 
Luftschachten 32 sind jedoch im Querabstand voneinander 
uber die Sitzbreite verteilt angeordnet. Die Abluftkanale 31 
im Polster 13 des Sitzteils 11 sind im Bereich der Abheftung 60 
28 und die Miindungen der Luftschachte 32 in einem Ab- 
schnitt der Sitzschale 16 angeordnet der dem Fahrzeugbo- 
den naherliegt als der die Lufteintrittsoffnung 17 aufwei- 
sende Bereich des Anusubmarining-Keils 161. Die Abluft- 
kanale 31 im Polstcr 13 der Riickcnlchnc 12 sind obcrhalb 65 
der Polstermitte angeordnet. 

Bei Einschalten der Miniaturventilatoren 29 wird im Sitz- 
teil 11 Luft iiber die Lufteintrittsoffnung 17 und in der Ruk- 
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kenlehne 12 uber die Lufteintrittsoffnungen 20, 21 aus dem 
Raum unterhalb des Sitzteils 11 bzw. der Ruckenlehne 12 
angesaugt, die in den Hohlraum 14 bzw. 19 einstrdmt und 
von den Miniaturventilatoren 29 uber die Zuluftkanale 30 in 
die Ventilationsschicht 23 des Polsters 13 gedriickt wird. Bei 
besetztem Sitz durchstrornt die Ventilationsluft die Ventila- 
tionsschicht 23 und tritt ungedrosselt uber die Abluftkanale 
31 und die Luftschachte 32 in die Fahrgastzelie aus. Da die 
Lufteintrittsoffnungen 17 bzw. 20 und 21 zu den Hohlrau- 
men 14 und 19 an wesentlich anderer Stelle in der Sitzschale 
16 bzw. in der Lehnenverkleidung 18 angeordnet sind als 
die Miindungen der Luftschachte 32 wird verhindert, daB 
die uber die Abluftkanale 31 und Luftschachte 32 ausstro- 
mende Luft wieder iiber die Lufteintrittsoffnungen 17 bzw. 
20, 21 angesaugt und der Ventilationsschicht 23 im Polster 
13 erneut zugefuhrt wird. Bei unbesetztem Sitz tritt die 
durch die Ventilationsschicht 23 gedriickte Luft auch durch 
die luftdurchlassige Druckverteilungsschicht 24 und den 
luftdurchlassigen Polsterbezug 25 an der Oberflache des 
Polsters 13 aus, so daB die durch langere Sonneneinstrah- 
lung beim Parken des Fahrzeugs uberhitzten Polsteroberfla- 
chen gut durchluftet und relativ schnell abgekuhlt werden. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einem in einem Sitzteil und/oder 
einer Ruckenlehne integrierten Polster, das eine luft- 
durchflutbare, insbesondere aus einem grobmaschigen 
Abstandsgewirk bestehende, Ventilationsschicht und 
einen die dem Sitzenden zugekehrte Polsteroberflache 
iiberspannenden Polsterbezug aufweist, und mit einer 
Mehrzahl von elektrisch angetriebenen Miniaturventi- 
latoren, die zum Einblasen von Luft in die Ventilations- 
schicht in an der vom Polsterbezug abgekehrten Pol- 
sterseite miindenden. bis zur Ventilationsschicht rei- 
chenden Zuluftkanalen angeordnet sind, dadurcb ge- 
kennzeichnet, daB in dem Polster (13) Abluftkanale 

(31) eingearbeitet sind, die sich von der Ventilations- 
schicht (23) bis zur Unter- oder Ruckseite des Polsters 
(13) erstrecken und dort frei rnunden. 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Miindung der Zu- und Abluftkanale (17, 20, 21, 31) 
an der Unter- oder Ruckseite des Polsters (13) so ange- 
ordnet sind, daB Zu- und Abluftstrorn voneinander ge- 
trennt sind. 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Abluftkanale (31) etwa mittig im Polster 
(13), vorzugsweise im Bereich einer Polsterabheftung 
(28), angeordnet sind. 

4. Sitz nach einem der Anspruche 1-3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Unterseite des Polsters 

(13) und einer Sitzschale (16) des Sitzteils (11) ein uber 
die gesamte Polsterflache sich erstreckender Hohlraum 

(14) vorhanden ist und in der Unterseite der Sitzschale 
(16) mindestens eine Lufteintrittsoffhung (17) ausge- 
bildet ist und daB die Abluftkanale (31) sich jeweils in 
einem den Hohlraum (14) durchdringenden, auBerhalb 
des Hohlraums (14) auf der Unterseite der Sitzschale 
(16) mundenden Luftschacht (32), vorzugsweise ein- 
stuckig, fortsetzen. 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Lufteintrittsoffnung (17) im Bereich eines in der 
Sitzschale (16) ausgebildeten Anitsubmarining-Keiis 
(161) angeordnet und die Miindungen der Luftschachte 

(32) in einem den Fahrzcugboden nahcrlicgcndcn Ab- 
schnitt der Sitzschale (16) angeordnet ist. 

6. Sitz nach einem der Anspruche 1-5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen der Ruckseite des Polsters 
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(13) und einer auf der Ruckseite der Ruckenlehne (12) 
verlaufenden Lehnenverkleidung (18) cin sich iiber die 
gesamte Polsterflache erstreckender Hohlraum (19) 
ausgebildet isrt. daB in der T^hnenverkleidung (18) im 
unteren Riickenbereich der Ruckenlehne (12) und/oder 
an deren Unterseite mindestens eine Lufteintatlsott- 
nune (20 21) ausgebildet ist und daB die Abluftkanale 
(31 1 sich iewcils in einem den Hohlraum (19) durch- 
dringenden, auBerhalb des Hohlraums (19) auf der 
Ruckseite der Lehnenverkleidung (18) mundenden 
Luftschacht (32) fortsetzen. .„ 
7 Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Mundungen der Luftschachte (32) in der Lehnen- 
verkleidung (18) oberhalb der Ruckenlehnenmitte an- 

| eC SUrnrc n h d einern der Anspriiche 4-7, dadurch ge- 
kenn/cichnel, daB die Luftschachte (32) in Achsnch- 
iunj? nachgicbig, z. B. als Faltcnbalgc, ausgebildet 

T%u. nach cinem der Anspriiche 1-8, dadurch ^ge- 
kenn/eichnet, daB im Polster (13) des Sitzteils (11) die 
Zulufikanalc (30) im vorderen und hinteren Bereicn 
dcsPolsicrs(13)angeordnetsind. 
10 Sil/. nach cincm der Anspriiche 1-9, dadurch ge- 
kcn„/.cichnei, daB in. Polsler (13) der Ruckenlehne 2> 
(12) die Zulufikanalc (30) im oberen und unteren Be- 
reich des Polsters (13) angcordnet sind. 
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